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KOMISSION TAYTANTOONPANOPAATOS,

annettu 20.2.2015,

paikallisen rautatieinfrastruktuurin strategisesta merkityksesta dir ektiivin 2012/34/EU

2 artiklan 4 kohdan nojalla

(Ainoastaan suomen- ja ruotsinkieliset tekstit ovat todistusvoimaisia)

EUROOPAN KOMISSIO, joka
ottaa huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen,

ottaa huomioon yhtendisestéd eurooppalaisesta rautatiealueesta (uudelleenlaadittu teksti)
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2012/34/EU* ja erityisesti sen 2
artiklan 4 kohdan,

seké katsoo seuraavaa:
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Direktiivin 2012/34/EU 2 artiklan 4 kohdan mukaan jasenvaltiot voivat jattéa
direktiivin 1V luvun soveltamisalan ulkopuolelle paikalliset rautatieinfrastruktuurit,
joillae ole strategista merkitysta rautatiemarkkinoiden toiminnan kannalta.

Direktiivin 2012/34/EU 2 artiklan 4 kohdan mukaan jasenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle ailkomuksestaan jattéa tallaisia rautatieinfrastruktuurgja soveltamisalan
ulkopuolelle. Suomen tasavalta on ilmoittanut komissiolle aikomuksestaan jattda
taman paadtoksen liitteessa luetellut rautatieinfrastruktuurit direktiivin 2012/34/EU 1V
luvun, erityisesti infrastruktuurin  hinnoittelua ja kapasiteetin  kaytttoikeuden
myontami sté koskevien sdantojen, soveltamisalan ulkopuolelle.

[Imoituksessa luetellaan  monentyyppisid infrastruktuurgja  teollisuusalueiden
omistamista sivuraiteista, joita kaytetéan yksinomaan tavaroiden kuljetukseen valtion
padasiallisen rataverkon ja yksittdisen teollisuusalueen vaill&, infrastruktuuriin, jolla
yhdistetddn satamien ja terminaalien kaltaisia palvelupaikkoja pédasialliseen
rataverkkoon.

IImoitukseen sisdltyy mya0s rautatiemuseoyhdistysten omistamia historiallisia ratoja ja
joitain kuntien omistamia sivuraiteita.

Suomen toimittamien tietojen mukaan yritykset liikenndivda suurinta osaa
ilmoitukseen siséltyvista infrastruktuurei sta sivutoimintana varmistaakseen, etté junilla

pystytéén kuljettamaan tavaroita tehtaille ja tehtailta. Infrastruktuurin omistajat eivét
peri toistaiseksi maksua infrastruktuurin kaytosta

Suomi on ilmoittanut komissiolle, ettd kansallisessa lakiluonnoksessa annetaan
kansalliselle rautateiden sdantelyelimelle tehtévaks valvoa ilmoitukseen sisdllytettyja
infrastruktuurgjajalisdks oikeus saada kaikki asian osaltatarvittavat tiedot.

Komissio on tarkastanut Suomen toimittamat tiedot.

Direktiivin 2012/34/EU 3 artiklan 3 kohdassa méaéaritelldan ’rautatieinfrastruktuuri’
mainitun direktiivin liitteessa | luetelluiks nimikkeiksi. Liitteen | mukaan
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rautatieinfrastruktuuri koostuu luetteloon siséllytetyista osista, jos ne ovat osa kiinteda
rataa, mukaan luettuina sivuraiteet, mutta e raiteita, jotka sijaitsevat korjaamoissa
taikka vaunu- tai veturihalleissa, eilka yksityisia haara- tai sivuraiteita.

Direktiivin 2012/34/EU 3 artiklan 2 kohdassa mééritelty 'rataverkon haltija viittaa
elimiin tai yrityksiin, jotka ovat vastuussa rautatieinfrastruktuurin rakentamisesta,
hallinnoinnista ja kunnossapidosta. Mainitun direktiivin johdanto-osan 12 kappal eessa
selkeytetdan tata osin, ettel yksityisten haara- ja sivuraiteiden, kuten yksityisissa
teollisuudaitoksissa olevien sivuratojen ja -raiteiden, haltijoihin pitdisi soveltaa
direktiivin 2012/34/EU mukaisiarataverkon haltijoille asetettuja velvoitteita.

Tama e kuitenkaan ragjoita niiden sédnndsten soveltamista, jotka koskevat oikeutta
kayttda infrastruktuuria, joka yhdistda palvelupaikkoihin tai (mahdollisesti) palvelee
useampaa kuin yhta loppuasiakasta, eikd pavelupaikkojen yllépitdjien oikeuksia ja
velvollisuuksia, erityisesti direktiivin 2012/34/EU 10, 13 ja 31 artiklan soveltamista
téhan luokkaan kuuluvien yksityisten sivu- tai haararaiteiden omistgjiin. Mainitun
direktiivin johdanto-osan 12 kappaleessa korostetaan talta osin, etté syrjiméon paasy
haara- ja sivuraiteille olisi taattava niiden omistajasta riippumatta, jos niita tarvitaan
liikennepalvelujen tarjoamisen kannalta olennaisiin palvelupaikkoihin paésemiseks ja
jos niita kayttda tai saattaa kdyttéd enemman kuin yksi |loppuasi akas.

Jos yksityiset sivu- tai haararaiteet yhdistavat palvelupaikkoihin tai (mahdollisesti)
palvelevat useampaa kuin yhta loppuasiakasta, niiden omistajat kuuluvat myos
direktiivin 2012/34/EU 56 artiklassa sdadetyn sdantelyelinten valvonnan piiriin.

Direktiivin 2012/34/EU 2 artiklan 3 kohdan d alakohdan mukaan jésenvaltiot voivat
kuitenkin ilman komission antamaa ennakkolupaa jéttéd yksityisomistuksessa olevat
rautatieinfrastruktuurit, joita infrastruktuurin omistgja kayttdd yksinomaan omaan
tavaraliikenteeseenss, kuten teollisuusalueille vievdt umpiraiteet, direktiivin
2012/34/EU 7, 8 ja 13 artiklan seka IV luvun soveltamisalan ulkopuolelle.

Koska  direktiivin  2012/34/EU 2 atiklan 4  kohdassa viitataan
"rautatieinfrastruktuuriin’, ilmoitusvelvollisuus ja komissiolla kyseisen saanntksen
perusteella oleva toimivalta koskevat yksinomaan paikallista rautatieinfrastruktuuria,
joka kuuluu mainitun direktiivin 3 artiklan 3 kohdassa esitetyn maéritelman
soveltamisalaan. Sen vuoksi komissio e voi tehda p&dtostd yksityisten haara- ja
sivuraiteiden, mukaan lukien ne, jotka luovat yhteyden palvelupaikkoihin jal/tai
mahdollisesti pavelevat useampaa kuin yhtd loppuasiakasta, strategisesta
merkityksesta.

Suomen toimittamista tiedoista kdy ilmi, ettd teollisuusalueita omistavat yritykset
liikenndivét tdman padatoksen liitteessa | lueteltuja sivu- ja haararaiteita sivutoimintana
tavaroiden kuljettamiseksi ndiden teollisuusalueiden ja valtion p&dasiallisen rataverkon
vdlilla Kyseiset infrastruktuurit koostuvat yksityisistd sivu- jaltai haararaiteista, jotka
eivdt kuulu direktiivin @ 2012/34/EU 3 artiklan 2 kohdassa esitetyn
rautatieinfrastruktuurin maéritelman soveltamisalaan. Sen vuoksi komissio & Vvoi
arvioida niiden strategista merkitysta elkd tehda paatosta direktiivin 2 artiklan 4
kohdan nojalla.

Komissio on arvioinut, voidaanko muiden ilmoitukseen sisdlytettyjen
rautati el nfrastruktuurien katsoa  olevan vaillla  dtrategista  merkitysta
rautatiemarkkinoiden toiminnan kannalta.

Direktiivin 2012/34/EU 2 artiklan 4 kohdassa on ohjeellinen luettelo parametreista,
jotka on otettava huomioon arvioitaessa paikallisten infrastruktuurien strategista
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merkitystd. N&hin kuuluvat asianomaisten ratojen pituus, niiden kayttdaste ja
liikenteen maarg, jota ulkopuoléelle jéttaminen mahdollisesti koskee. Nama parametrit
ovat ajan mittaan mahdollisesti vaihtuvia muuttujia.

Taman paatoksen liitteessa |1 luetellut Akaan kaupungin, Hattulan kunnan, Heinolan
kaupungin, Hameenlinnan kaupungin, lisalmen kaupungin, Jyvaskylén kaupungin,
Kiuruveden kaupungin, Kruunupyyn kunnan, Outokummun kaupungin, Paltamon
kunnan ja Parikkalan kunnan kunnalliset ratalinjat ovat Suomen toimittamien tietojen
mukaan korkeintaan kahden kilometrin pituisia ja niita kdytetéan tavaraliikenteeseen
harvoin. Infrastruktuurgja el kaytetd matkustajaliikenteeseen.

Taman pédtoksen liitteessda 11 luetellut Kauppa- ja teollisuusministerion,
Kuusankosken kaupungin, Lahden kaupungin, Lappeenrannan kaupungin, Lapuan
kaupungin, Seingoen kaupungin, Valkeakosken kaupungin, A&nekosken kaupungin ja
Tohmajarven kunnan infrastruktuurit eivdt Suomen toimittamien tietojen mukaan ole
aktiivisessa kaytossa.

Kuopion kaupungin ja sataman omistama infrastruktuuri on Suomen toimittamien
tietojen mukaan yhden kilometrin pituinen sivuraide. Se johtaa valtion omistamasta
rautati everkosta pieneen metséteollisuutta jonkin verran palvelevaan sisamaasatamaan.
Joensuun kaupungin ja sataman omistama infrastruktuuri on Suomen toimittamien
tietojen mukaan kolmen kilometrin pituinen sivuraide. Se johtaa valtion omistamasta
rautati everkosta pieneen metséteollisuutta jonkin verran palvelevaan sisdmaasatamaan,
josta lahtee historidlisa lainaristeilyja kesdisin. Satamasta e |dhde suoraa
kansainvélista tavaraliikennetta.

Suomen toimittamien tietojen perusteella ja koska taman péadtoksen liitteessa 1l
luetellut paikalliset infrastruktuurit joko eivét ole nykyisin aktiivisessa kaytdssa tai
ovat vain harvoin kaytosséd ja muodostuvat alle kahden kilometrin pituisista
paikalisista sivuraiteista, infrastruktuurien voidaan nykyhetkella katsoa olevan vailla
strategista merkitysta rautatiemarkkinoiden toiminnan kannalta.

Taman paédtoksen liitteessa Il lueteltu Kouvolan kaupungin, Suonenjoen kaupungin,
Tampereen kaupungin ja Riihim&en kaupungin omistama infrastruktuuri muodostuu
muutaman sadan metrin pituisista paikallisista sivuraiteista, jotka ovat aktiivisessa
k&ytossa. Kun otetaan huomioon naiden infrastruktuurien ominaispiirteet, eritoten
niiden hyvin lyhyt pituus, infrastruktuureilla ei pida katsoa olevan strategista
merkitysta rautatiemarkkinoiden toiminnan kannalta.

Taman padtoksen liitteessa 11 lueteltuja Haapamaen Museoveturiyhdistys Ry:n,
Museorautatieyhdistys Ry:n, Porvoon Museorautatie Ry:n ja Hyvinkaén kaupungin
omistamia infrastruktuurgja kaytetéddn vain historialisiin tarkoituksiin, ja niiden
voidaan tdman vuoks katsoa olevan vailla strategista merkitysta rautatiemarkkinoiden
toiminnan kannalta.

Koska direktiivin 2012/34/EU 2 artiklan 4 kohdassa s8&detyt perusteet, joiden pohjalta
strategista merkitystd on arvioitu, ovat luonteeltaan vaihtelevia, Suomen tulisi
ilmoittaa komissiolle mahdollisista muutoksista asianomaisissa olosuhteissa, joiden
vuoksi komission saattaa olla tarpeen arvioida uudelleen paikallisen
rautatieinfrastruktuurin strategista merkitysta.

VR Yhtyma Oy:lle kuuluva infrastruktuuri on valtion omistaman vakiintuneen
rautatieyhtion omaisuutta. Silla yhdistetd&n muun muassa vakiintuneen rautatieyhtion
liikennéimét terminaalit valtion pddasialliseen rataverkkoon. Vaikka infrastruktuuri
saattaa nykyisin olla vakiintuneen rautatieyhtion yksinomaisessa kayt6ssa, se e ole
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olemassa pelkastaan kyseista tarkoitusta varten. Infrastruktuuria ei sen vuoksi voida
pitéd yksityisind haara- tai sivuraiteina. Koska silla muun muassa tarjotaan padsy
palvelupaikkoihin, silla on todennékoisesti merkittava asema rautatiemarkkinoiden
toiminnan varmistamisessa. Vakiintuneen rautatieyhtion VR Y htyma Oy omistaman
infrastruktuurin e voida tdman vuoksi katsoa olevan vailla strategista merkitysta
rautatiemarkkinoiden toiminnan kannalta

(25) Direktiivin 2012/34/EY 62 artiklassa tarkoitettua komiteaa on kuultu,
ON HYVAKSYNYT TAMAN PAATOKSEN:

1 artikla

Suomen tasavallan ilmoittamat ja liitteessa | luetellut infrastruktuurit eivat kuulu direktiivin
2012/34/EU 3 artiklan 3 kohdassa esitetyn rautatieinfrastruktuurin’®  maaritelman
soveltamisalaan. Komissio e sen vuoks voi tehda direktiivin 2 artiklan 4 kohdan mukaista
padtosta kyseisten infrastruktuurien strategi sesta merkityksesta

2 artikla

Suomen tasavallan ilmoittamien ja liitteessa Il lueteltujen rautatieinfrastruktuurien voidaan
katsoa olevan vailla strategista merkitysta rautatiemarkkinoiden toiminnan kannalta.

3artikla

Suomen tasavallan ilmoittaman ja liitteessa 111 luetellun rautatieinfrastruktuurin el voida
katsoa olevan vailla strategista merkitysté rautatiemarkkinoiden toiminnan kannalta, eika sita
sen vuoksi voida jéttaa direktiivin 2012/34/EU 1V luvun soveltamisalan ulkopuolelle

4 artikla

Tama paatos perustuu infrastruktuurien strategisen merkityksen arviointiin  paéttksen
hyvaksymispédivand Suomen on ilmoitettava komissiolle mahdollisista olosuhteista, muun
muassa muutoksista, jotka vaikuttavat direktiivin 2012/34/EU 2 artiklan 4 kohdassa
sé8dettyihin arviointiperusteisiin, ja asanomaisten ratojen omistussuhteissa tapahtuvista
muutoksista, jotka saattavat edellyttéd, ettd komissio arvioi uudelleen tédman paétoksen
soveltamisalaan kuuluvien infrastruktuurien strategista merkitysta.
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5 artikla
Tama péétos on osoitettu Suomen tasavallalle.
Tehty Brysselissa 20.2.2015.

Komission puolesta
Violeta BULC
Komission jasen

OIKEAKSI TODISTETTU JALJENNOS
Pissihteerin puolesta

Jordi AYET PUIGARNAU
kirjaamaon johtaja

EUROOPAN KOMISSIO
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